KLUBNYT
~OR

[urife 3/

Specialklub under Dansk Sejlunion '




Aa//c ”ji ne.2 (197€

Nu har vi fdet orden pd vore mdl. Klassebestemmelserne er
justeret, ligesom vore love er @ndret, s& vi fremover féar
generalforsamling inden 1. december.

Klassebestemmelserne er &ndret sé&ledes, at de er overens-
stemmende med det af Dansk Sejlunion fastsatte deplacement.
For at optimere mdlet og samtidig imedegd at mange af badene
havde for lange spilerstager og problemer med at overholde

J midlet, er disse havet til 3,76 m efter aftale med Dansk
Sejlunion.

Flynderen var begranset i bdde det vandrette og lodrette
plan - det er nu @&ndret til kun at vere begranset i det
vandrette til 12 cm.

Klassereglerne omtalte i §14 ¢c) en stormfok, men denne var
iflg. §15 ikke tilladt at medfere - dette er nu @ndret.

Klubbens love er @ndret med hensyn til afholdelse af general-
forsamling og deraf felgende regnskabsdr for at give be-
styrelsen bedre muligheder for at planlagge diverse aktivi-
teter for den kommende s&son.

Til alle bdde der i skrivende stund er klasset og har betalt
kontingent er der vedlagt drslabel for 1986. Liste modtaget
fra Dansk Sejlunion viser, at kun 30 ud af 104 b&de er
klasset. Det, der er i vejen med diverse Luffe 37 spec. er
differencer pd 1-2 cm pd P md1 (sorte maerker pd mast),

E m&1 (sorte maerker pd bom), SPL (spilerstagel@ngde, nu @ndret
til 3,76 m), for lange sejlpinde - altsd smdting, men se at

fa dem bragt i orden.

Klubben vil ikke na®gte bdde start i standardlieb pga. disse
sméd differencer indtil den 19. juni 1986 - dvs. at til
Sj@lland Rundt skal du have orden pa dit mal.

De bé&de, der ikke har betalt kontingent, vil straks blive
afvist i ethvert standardlgb.

Dansk Sejlunion har p.t. ca. 1 uges ekspeditionstid pd ud-
stedelse af mdlerbreve - du kan altsd n& at f& din b&d i orden
endnu til Sjelland Rundt.

Jesper Sivertsen, Hugo Nielsen og Knud E. Hansen stdr til din
rddighed, sdfremt du har spergsmdl vedrorende dit mdal.

Vi har vedlagt et "standard mdlerbrev". Sddan skal dit mdlerbrev
0ogsd se ud for at kunne deltage som Luffe 37.



Presundspokalen

P& Oresund er de fogrste 4 sejladser sejlet i @resundspokalen.
Stillingen fremgdr af vedlagte "regnskab".

Du kan nd at vere med endnu, da kun 2/3 af sejladserne t®ller.

Kontingent

Dette nummer af Luffe 37 Nyt er det sidste, der bliver udsendt
til alle, uanset om de har betalt kontingent eller ej.

Felgende bdde er slettet af medlemslisten, indtil de har betalt
kontingent:

D1 - D5 - D20 - D25 - D47 - D54 - D56 - D57 - D60 - D65 - D73 -
D74 - D83 - D84 - D92 - D93 - D94 - D99 - D101 - D103 - D104.
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Referat af ekstraordinar generalforsamling afholdt den 3. maj
1986 i Nyborg Sejlforening.

Der var modt hele 6 medlemmer plus bestyrelsen.

1. Jesper Trolle blev valgt til dirigent.

2. Endring af generalforsamlingstidspunkt og klubbens regn-
skabsdr blev vedtaget.

3. Klassebestemmelser

Bestyrelsen orienterede om malingen i Rungsted.

Det viste sig, at girdmdlet kun varierede fra 6,26 til 6,33,

malt fra overkant fodliste.

Det storste problem viste sig at vare vandliniemélet, som

var 28 cm laengere end for, hvor der var mdlt efter Scandicap.

Brev fra Dansk Sejlunion vedrorende nyt mal p& 7,80 blev
last op.

Flemming Nielsen fra DS har lovet, at Luffe 37's direkte
konkurrenter vil blive mélt om efter DH 84 meget hurtigt.
Alle bdde mdlt efter Scandicap skal madles om, og Luffe 37
horer til de forste bdde, der er mdlt om, men DS har haft
Luffe 37 i kikkerten for for 1ille m&l, s& vi ville under
alle omstendigheder have varet blandt de forste til at
blive kontrolmdlt.

Der blev fra Robert Gabriel (D16) ytret onske om at fa&
vegten op pa 3930 kg - eller en vaegt, der ville l®gge mdlet
pa 7575, :

Det blev fra bestyrelsen anfert, at DS (teknisk udvalg) ikke

vil acceptere hojere vagt end 3850 kg, og at malet s&ledes
ville blive 7,80.

Girdmal

Der blev pd modet udtrykt stor skuffelse over, at Oluf
Jorgensen ikke var til stede.

Bestyrelsen meddelte, at Oluf er villig til at levere en
"“sd1" og vere behj®lpelig med montering af denne for de
"kortkelede" béade, der matte onske dette.



Robert Gabriel (D16) mente, at kolforskellen bevirkede
@ndring af sejlegenskaberne, specielt i mellemluft, og
havde derfor forslag om, at O0luf til lav nettopris skal
udskifte de "korte" kele, sdfremt der kan konstateres
paviselig fartforskel indenfor 1 4r pd bade med "kort/lang"
kol.

Han foreslog, at sejlerne selv betaler kr. 5.000, og Oluf
betaler resten.

Bestyrelsen lovede at prasentere dette forslag for Oluf.

Forsamlingen gik herefter over til afstemning om feglgende:

(11 stemmeberettigede + 8 fuldmagter)

1. Deplacement

Bestyrelsens forslag: 3850 kg

Forslag fra Robert Gabriel (D16): 3930 kg - eller det
deplacement, der bringer mdlet ned pa 7,75.

Der var 10 stemmer for Robert Gabriels forslag, og det
blev derfor pdlagt bestyrelsen at kontakte Dansk Sejluni-
on for at sege dette forslag gennemfort.

Se korrespondance med DS, som er vedlagt.

2. Girdma]

Bestyrelsens forslag: min. 6,15
max. 6,25 mélt fra overkant dak.

Der var ingen andre forslag, og bestyrelsens forslag
blev vedtaget.

3. Bestyrelsens forslag til @ndringer til klasseregler for

spilerstagel@engde, J-md1, flynder og stormfok blev vedtaget.

27. maj 1986.



Endringer til klassereglerne af 5. juni 1985

§7 tilfejes efter 1 punktum:

minimum girdmal 6,15 - max. girdmal 6,25m, mdlt fra
overkant dek i borde.

§11 spilerstagens l@ngde ma max. vere 3,76m.

§12 J-malet @ndres fra 370 cm til 376 cm,

§14 stk. B, 8 afsnit: max. vandret mdl p& flynder 12 cm.
8§15 tilfejes: 1 stk. stormfok jvf. §14 stk. C.

§18 stk.e: @ndres til:

|

Deplacementet for en komplet fe®rdig standardb&d (uden
sejl og wudrustning er min. 3750 kg.

Sdfremt det er nedvendigt at forsyne et fartej med
ballast for at overholde klassens min. deplacement,
skal denne ballast (bly eller jern) deles i 3 lige
store dele. De 2 dele fastgores pa undersiden af side-
dekket ved rostjernene i hhv. styrbord og bagbord side.
Denne ballast md hejst have en tykkelse p& 10 cm mélt
vinkelret pa undersiden af sidedekket.

Den sidste del af ballasten fastgores indenbords i b&dens
bund umiddelbart agten for masten. Denne ballast regnes
ikke som kelvegt iht. DS malregel.

Tilleg for sejl og udrustning iht. DS mdlregel er 100 kg.

Bestyrelsen kan i tvivlistilfelde bestemme, at bdde skal
vejes efter reglerne i DS's handicap.

stk. gy "l 7,55" ldgar.

Komplet revideret eks. af klassereglerne vil fremkomme
senere.



Endringer til klubbens love

§4: Regnskabsdret @ndres til 1. oktober til 30. september.

1. marts @&ndres til 15 oktober.

§5 1. juni @ndres til 1. december

Komplet revideret eksemplar af lovene vil fremkomme senere.
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LUFFE 37 KLUBBEN
v/Knud E. Hansen
Ellebuen 3

2950 Vedbak

Den 1. maj 1986
FN/md

Vedr.: Nyt standardskrog for Luffe 37.

Efter anmodning fra Luffe 37 klubben har Dansk Sejlunions chefméler, Flemming
Nielsen, den 25. april 1986 kontrolmdlt 5 stk. Luffe 37 bade (vejet 8 stk.) i
Rungsted Havn. Arsagen til kontrollen var en meddelelse fra badebygger Oluf
Jorgensen om at en @ndret fremstillingsmetode for kelen havde gget bidens G-
mal.

Ved kontrolmdlingen blev del bl.a. konstateret, at G-mdlet for de bade, der pro-
duceres til klassen, er sterre end nevnt i klassens nuvarende standardskrog.
Endvidere blev det konstateret, at vandliniel@ngden (L) og deplacementet (D)
skal korrigeres (se vedlagte ny standard).

Pa denne baggrund skal Dansk Sejlunion, Teknisk Udvalg, meddele, at standarden
for Luffe 37 med omgdende virkning vil blive korrigeret, som vist i vedlagte ny
standard. Dette bevirker, at samtlige standardbide i klassen i lgbet af ugen fra
den 5. ti1 9. maj 1986 vil f38 udstedt et nyt milebrev med DH-m&letallet 7.80.

De ny mdlebreve vil s&ledes vare gyldige fra den dato, der er pafort mélebrevet.

Af hensyn til afviklingen af Fyn Rundt og Sj@1land Rundt vil DS snarest meddele
&ndringen til de pdgaeldende arrangerer. ,

Med venlig hilsen
DANSK SEJLUNION

Nietger
Flemming Nielsen
chefmdler

Medlem af Dansk Idraets forbund



Dansk Sejlunion
Idrattens Hus
2606 Brendby

Att: Chefmédler Flemming Nielsen

4. maj 1986.

Vedr. DH maletal for Luffe 37

P& den extraordinzre generalforsamling, der afholdtes
i Nyborg Sejlforenings lokaler loardag den 3. maj d.&.
vedtog Generalforsamlingen at pdlegpge bestyrelsen at
soge Dansk Sejlunions godkendelse af et deplacement
pad ca. 3930 kg, sdledes at DH mdlet for klassen
(standardmdl) bliver 7,75.

S&fremt Dansk Sejlunion kan acceptere dette deplacement,
vil Luffe 37 klubben selvfolgelip pase, at dette de-
placement ogsd bliver overholdt.

Vi ville vare glade for, om Uansk Sejlunion meget hur-
tipgt ville vere i stand til at efterkomme general for-
samlingens enske, og vi herer derfor gerne snarest fra
jer.
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LUFFE 37 KLUBBEN
v/Knud E. Hansen
E1lebuen 3

2950 Vedbak

Den 22. maj 1986
FN/md

Vedr.: DH-m8letal for Luffe 37.

Dansk Sejlunion har den 5.5.1986 modtaget en anmodning fra Luffe 37 Klubben
om godkendelse af et standarddeplacement p& 3.93 ton, siledes at standard-
DH-maletallet bliver 7.75 i stedet for det nyligt fastsatte madletal pad 7.80
for klassen.

Dansk Sejlunion har den 25.4.1986 gennemfort en kontrolmdling af 5 stk. Luffe
37 bade (vejet 8 stk.), som ved den efterfolgende deplacementsberegning viser,
at klassens deplacement skal korrigeres fra 3.90 ton til 3.85 ton. Dette be-
tyder, at blot 25% af de vejede b&de skal have ilagt indenbordsballast for at
overholde klassens minimumsdeplacement pd 3.85 ton, hvorimod 50% af bidene
skulle have ilagt ballast ved det tidligere deplacement pa& 3.90 ton. Det viste
sig ipvrigt ved kontrollen, at ingen af de "lette" b&de havde ballast, som kra-
vet i klassebestemmelserne.

Hvis man antager, at de 8 vejede Luffe 37 bade er reprasentative for klassen,

ville det foresldede deplacement p& 3.93 ton medfere, at 75% af fladen skulle

have ilagt indenbordsballast, hvilket DS anser for urealistisk og endog yderst
skadeligt for klassen som helhed.

P& denne baggrund m& DS fastholde klassens minimumsdeplacement pd 3.85 ton
(incl. udstyr i henhold til DH-reglen) og siledes afvise en godkendelse af det
foresldede deplacement pd 3.93 ton.

DH-mdletallet for klassen forbliver derfor pi 7.80.

Med venlig hilsen
DANSK SEJLUNION

FN,effee

Flemming Nielsen
Chefmaler

Medlem af Dansk Idraets forbund
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